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从 1990年至今，汽车消费信贷在我

国经历了轰轰烈烈的开始，又经历了国

家政策的严格限制。1994 年，我国制定

了《汽车工业产业政策》，明确将汽车产

业列为支柱产业。去年，中国人民银行

下发《关于开展个人消费信贷的指导意

见》，国家计划用汽车消费来刺激内需，

拉动经济。并为汽车消费提供了各种

政策性的鼓励。
1996年中国建设银行率先斥资 8

亿元与一汽集团联合推出了捷达轿车

按揭业务，用户交 6.7 万元就可以将捷

达车开回家。此后中国工商银行和交

通银行也相继推出了桑塔纳轿车和夏

利轿车的按揭业务，工商银行向上海桑

塔纳终极用户提供了总额 4 亿元的购

车抵押贷款。
目前来讲，汽车消费信贷在中国已

经没有政策面的限制，而且对银行界、

汽车厂家、经销商各有好处，有关各方

都在积极的介入。可是，在实际的运作

中，汽车消费信贷仍旧存在问者多、贷

者少的现象。在汽车消费信贷的推行

过程中，还是有着非常多的瓶颈制约。
本文就笔者调查和了解的一些情况，对

制约汽车消费信贷的重要因素之一

——担保瓶颈进行分析。

一、我国汽车消费信贷的担保方法

汽车消费信贷的担保方法主要有

抵押、质押和第三方担保。
抵押就是用购买者的动产或不动

产（如房产）进行抵押，向银行申请贷

款。我国目前采用的抵押担保方式是

用固定资产如房产、车辆进行抵押。
质押是指以国库券（固定面额的国

库券或凭证式国库券）、金融债券、国家

重点建设债券、贷款行出具的个人存单

做质押。
用自己所拥有的资产担保，如用房

产、大额存单或者有价证券来担保，是

银行最欢迎的担保方式。如果用大额

存单抵押担保，银行很快就会给你办好

手续。因为对于银行来讲，用自己行发

放的存单作担保，贷给消费者仅仅占存

单数额 80% 的款项，没有风险，又能赚

取利润。但是这种方式，并不受消费者

欢迎。原因是既然消费者要贷款买车，

表明它现实的经济力量还拿不出足额

车款，又怎么可能向银行提供这种存单

式的抵押担保呢？许多消费者认为这

样的贷款业务没有太大的实际意义，解

决不了他们的买车问题。同时，对于消

费者来讲，目前银行的存款利率已经很

低了，将自家资金以较低的利率存在银

行，却去贷相对利息较高的贷款有点不

可思议。当然，银行用上述抵质押的方

法发放汽车消费信贷，确实能够规避风

险，从银行角度考虑是可以理解的。但

消费者如果不是不可理喻的话，是不可

能对现行的汽车消费信贷感兴趣的。
第三方担保是指企事业法人作第

三方连带责任保证。操作方法是：担保

单位要先出具一份担保意向书，银行认

可后，与担保单位签订合同，并对单位

资信进行审查。这需要单位提供上一

年度的财务状况、单位简介和一些银行

认可的资料。作为借款人来讲，借款还

要自己所在单位出具第三方担保，在操

作上有很多的不便。而且，所在单位愿

不愿意提供这种担保，承担这种风险还

很难说。尤其是作为汽车消费信贷这

种在国内开先河的事情，跟单位要达成

一定的担保协议，确实是一件劳心费神

的事情。
以上三种担保方式都是从银行规

避风险角度来设计和考虑的，很少顾及

消费者的利益，消费者对这种消费贷款

的总体感觉是：条件苛刻，手续复杂，很

少有什么便利可言。因此，消费者对银

行、经销商原先设计的汽车消费信贷就

没有表现出预想的热情。

二、理想的担保方法

分析我国的国情和国外汽车消费

信贷的发展情况，购买物抵押对消费者

来讲是最方便、最容易被消费者接受的

方式。也就是说，消费者分期付款购买

汽车，不用向银行另行提供担保物、质

押物或者第三方担保。只要将分期付
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款所购买的汽车作为抵押物向银行申

请贷款即可。
这种方式一方面大大方便了消费

者，减少了消费者办理分期付款或申请

消费信贷的手续，提高了办理消费信贷

业务的效率。另一方面，降低了消费信

贷的条件，利于银行推行消费信贷业

务，增加在汽车消费信贷方面的业务

量。
消费者只要交足首期，然后用所购

车辆作为尾款担保；汽车的产权暂时不

转移，仍旧属于经销商，或者银行所有，

尾款还款期间，汽车不能进行转让、出

售等涉及产权变动的交易。只有当消

费者将所有的尾款全部还清，汽车的产

权再过户给消费者所有。
这种购买物抵押的方法，正好解决

了人们抱怨最多的汽车消费信贷苛刻

的贷款条件和烦琐的贷款手续等问题。

三、理想与现实之间的差距

购买物抵押这种方式在目前信用

体制尚不健全的中国，还存在一系列的

瓶颈问题尚待解决。
1、汽车产权问题。购买物做抵押，

就必须解决汽车的产权问题，即在抵押

的过程中，汽车的产权必须由银行掌

握，当贷款方将贷款全部还清以后，才

能将产权转移给购买方。我国至今还

没有统一办理汽车产权登记的部门和

相关手续。汽车的所有权证明仅仅是

一个汽车行驶权。
汽车的产权证无处办理，而行驶证

是在汽车首付款交付以后购买者就可

以获得的。那么，用购买物抵押的汽车

消费信贷对借款人没有一点约束，借款

人完全可以将仅仅交过首付款的车辆

卖掉。在没有产权登记政策相配合的

情况下，搞购买物抵押就极易造成银行

的贷款风险。
2、汽车行驶证相关项目的登记问

题。目前对车辆最具有约束力的是汽

车行驶证，而对于汽车行驶证上相关栏

目的登记问题，如车辆是否已经抵押等

情况，国家车管部门至今没有统一规

定。

四、解决担保瓶颈制约的建议

1.车管部门研究尽早发放汽车产

权证。汽车产权证管理的滞后，严重影

响着汽车消费信贷的整体发展速度，也

影响着国家用汽车产业带动经济，刺激

内需的宏观政策的实施效果。所以，现

在是考虑汽车产权证在中国发行的可

行性和如何发放产权证的时候了，希望

国家有关部门认真研究在我国发放产

权证的问题，解决消费信贷的担保瓶

颈，促进消费信贷的发展，客观上促进

国家经济政策的执行，为国家经济政策

的实施创造一个好的经济环境、政策环

境和法律环境。
2.在政府相关部门发放产权证考

虑还不成熟之前，可以通过现有手续的

改善来暂时执行产权证的功能，达到相

同的效果。目前证明汽车产权的主要

证明之一是汽车行驶证。改变行驶证

现有手续的目的就是：既要将行驶证交

给借款方，又要防止借款方将车出售，

造成贷款银行的经营风险和损失。根

据这一目的，目前较为可行的办法就是

在行驶证上增加一栏备注，由车管部门

在发放行驶证时，在该栏中注明该车已

经抵押，或登记类似如下字样“该车正

在还贷期，无权转让或出售”。这一简

单的注明就可以避免恶意的骗取银行

贷款，异地将贷款车辆低价售出的风

险。
购买者全额付完车款后，可到车管

部门变更该备注栏目的内容。这种在

行驶证上增加栏目的办法，并不增加车

管部门很大的工作量，所以在产权证发

放前，暂时可用这种折衷的办法，为少

增加购车成本，建议车管部门只收少量

的手续费。
3.商业银行调整信用条件和方式，

第三方担保可以通过与经销商协商，由

经销商为在其经销处购车的消费者提

供担保，改变担保方式突破担保瓶颈。
（作者单位：中国对外经贸信托公

司金融部）
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