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高速公路上市公司资产折旧方法探析

石永领■

摘  要： 本文针对高速公路上市公司的资产分类、折旧及摊销方式进行了探讨，重点分析车流量法的具体运用
与存在的问题，并提出相关建议。
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一、高速公路上市公司资产的

分类

高速公路上市公司资产主要包括

路产以及通讯监控设备、房屋建筑物、

安全设施、机械设备、车辆等附属设

施，属于有形资产，企业一般将其作

为固定资产进行会计处理。

高速公路路产主要指高速公路路

基、路面等。对于这部分资产，在企业

会计实务中存在两种核算方式：一是

直接作为“固定资产── 路产”核算，

二是将其作为收费经营权的载体，以

“无形资产── 收费经营权”的形式反

映。以固定资产核算的主要是原来由

政府还贷高速公路转为经营性收费的

高速公路 ；以无形资产核算的主要是

近年由企业按照BOT模式新建的高速

公路。

二、高速公路资产折旧方法的

分析

目前，高速公路运营企业主要采

用两种折旧方式：直线法和车流量法。

为便于分析，下文中“高速公路路产”

统称为“固定资产”，“固定资产折旧、

无形资产摊销”统称为“折旧”。

（一）直线法

直线法是平均年限法的通称，是

指将固定资产的应计折旧额均衡的分

摊到固定资产预计使用寿命内的一种

方法。采用这种方法计算的每期折旧

额均相等。计算公式为：年折旧额=

（固定资产原值 -预计净残值）÷预计

使用年限。 

高速公路资产中，通讯监控设备、

房屋建筑物等高速公路附属设施，适

用于这一方法计提折旧。

（二）车流量法

车流量法属于工作量折旧方法。

这种方法假定固定资产在使用期限内

依据工作量均匀损耗，损耗程度与承

担的工作量成正比例关系。计算公式

如下：

单位车流量折旧额=（固定资产原

值 -预计净残值）÷预测车流量总额

年折旧额=单位车流量折旧额×

年实际车流量总额

从高速公路路产的特征来看，其

损耗主要来自于车流量对路基、路面

的挤压强度与频率，损耗程度与其承

载的车流量非常相关。另外，高速公路

车流量与通行费收入相关，根据车流

量计提折旧比较符合收入配比原则。

（三）直线法与车流量法的比较

无论采用直线法还是车流量法，

在相同的折旧期内，高速公路路产折

旧总额是固定的。由于高速公路车流

量一般呈现出前期较少、之后逐渐增

加、最后趋于平稳的特点。所以在高

速公路运营的前期，车流量法计提的

折旧额一般小于直线法计提的折旧

额，而在运营的中期，会出现两种方

法计提折旧额相等的一个平衡点，此

后，车流量法计提的折旧额一般大于

直线法计提的折旧额。也有观点认为，

车流量法是直线法的一种，或者说是

直线法的补充和延伸。直线法中，每

期的折旧额是相等的，而车流量法中，

每单位标准车流量计提的折旧额也是

相等的。

从纳税的角度看，《企业所得税法

实施条例》中规定，固定资产按照直线

法计算的折旧，准予扣除。如果将车

流量法视为直线法，则两种方法不存

在纳税调整事项。但目前没有相关法

规予以明确，采用工作量法计提折旧

存在纳税调整的风险。
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三、车流量法的运用与存在的

问题

从车流量法折旧额的计算公式可

知，运用车流量法的关键是预测车流

量总额和统计每年实际车流量。

（一）车流量总额的预测

高速公路车流量受路网规划、区

域经济发展、行驶车辆类型影响较大。

预测车流量总额时要综合考虑各项因

素，需要将不同类型车辆、不同行驶

里程的车流量数据统一折算为标准车

辆的车流量数据。因此，预测车流量

的工作专业性要求较高，一般由具有

特殊资质的机构完成。

根据调查，在采取车流量法计提

折旧的高速公路上市公司中，多数公

司借助于具有交通规划、设计资质的

科研院所进行车流量预测，并且一般

每3~5年，或者实际车流量与预测车

流量出现较大差异时，对预测车流量

总额进行重新调整，以保证高速公路

路产在经营期内足额提取折旧。

（二）实际车流量的统计

根据笔者调查，高速公路实际车

流量数据统计方法主要采用出口车流

量法、断面车流量法或者采用通行费

收入折算车流量法。

1.出口车流量法。该方法只统计

经过高速公路收费站出口的车量数

据。由于全国高速公路联网运行，经

过某公司管辖收费站的车辆并不必然

全程行驶在其所辖高速公路上，因而

这一数据与车辆实际行驶的里程不相

关，不能反映相关路产的损耗程度。

2.断面车流量法。该方法借助于

高速公路沿线观测点布置的传感器等

设备，定期或不定期的统计所观测到

的实际车辆，按照专业标准换算为标

准车流量。该方法所得车流量数据与

车辆行驶里程有一定的相关性。实际

上，预测车流量总额时采用的也是断

面车流量法。采用该方法时，实际车

流量与预测车流量数据口径一致。

3.通行费收入折算车流量。该方法

根据实际通行费收入额，除以现行单

位标准车辆收费标准，倒推出车流量。

该方法简单易行，折旧额与收入额也

非常配比。但由于免费车辆的存在，该

方法数据与实际车流量数据有一定差

异。此外，高速公路路产的折旧只与车

量对其磨损的程度相关，而与其获利

方式无关，采用通行费收入额倒推车

流量的方法存在 “以收定支”嫌疑。

（三）车流量法存在的问题

一是预测车流量由交通规划、设

计院测算，主观判断、人为干扰因素较

大，不同的机构所测数据往往不一致，

所得数据缺乏客观、公正性。普遍存在

新开通运营的高速公路实际车流量与

设计时可行性研究报告的数据偏差较

大。反映了目前预测水平仍然不高。

二是预测期越长，预测数据越不

准确，往往需要每3~5年或者实际数

据与预测数据相差较大时，重新调整

预测数据。一方面增加了计提折旧的

波动性；另一方面为企业经营者提供

了盈余管理的空间。

三是虽然实际车流量采用断面车

流量法更合理，但相关统计工作通常

有专业机构或者业务部门开展，完成

时间、数据格式等往往与财务部门的

要求相脱节。同时，受观测点间距、观

测时点、传感器设备工作状态等因素

的影响，业务部门也很难取得高质量

的数据，这些方面都不利于财务部及

时、高效地开展工作。

四、相关建议

第一，每月计提折旧时，以预测数

据代替实际数据，预测数据和实际数据

的差异，年终时再统一进行调整。这样

不仅减少了每月统计实际车流量数据的

工作量，而且能够满足会计信息及时性

的要求。在财务信息披露方面，高速公

路运营公司应披露实际车流量数据的统

计方法，以供外部信息使用者分析利用。

第二，使用通行费收入检验车流

量数据的准确性。实务中，由于受到

各种因素的干扰，统计数据与真实数

据难免存在偏差。如果专业机构或者

业务部门测定的实际车流量数据，与

根据通行费收入折算的车流量数据的

差异在允许范围内，则可以利用测定

的车流量数据，如果差异较大，则需

要分析原因，进一步修正后方可使用。

第三，高速公路运营的不同阶段

分别选用车流量法、直线法计提折旧。

高速公路在不同的运营阶段，其车流

量呈现出显著的差异性，以一条收费

经营权25年的高速公路为例，车流量

的趋势可能是：1~10年期间快速增长，

11~15年缓慢增长，16~25年保持稳

定。根据车流量特点，在运营1~15年

期间选用车流量法，16~25年期间选用

直线法。根据不同阶段选择不同的折

旧方式，折旧额的高低不仅能够反映

高速公路路产的损耗程度，而且对不

同的高速公路运营公司，由于折旧方

式基本一致，也可提高信息的可比性。

第四，统一会计核算、税收管理的

相关政策。目前，对高速公路路产存

在两种不同的会计核算方式，分别作

为固定资产或无形资产核算。即使同

一家高速公路运营公司，也可能同时

存在两种资产形态。这给内部资产管

理、外部信息使用者带来一定困扰。

现行法规对车流量法是否纳入直

线法范畴并无明确规定。建议税务机

关对采取车流量法视同直线法对待，

以减轻高速公路类公司纳税调整的工

作量。
(本文作者系全国会计领军<后备>人才

企业类第十二期学员)

（作者单位 :山东高速集团有限公司）
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